Polqczenie drogi krajowej nr 11 i wojewddzkiej nr 188 — ostatni odcinek obwodnicy m. Pity

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy $rodmiejskiej obwodnicy
miasta Pity na odcinku od Al. Niepodlegtosci bedacej w ciagu drogi krajowej nr 11
do al. Powstancow Wielkopolskich bedacej w ciagu drogi wojewddzkiej nr 188
Czluchow-Debrzno-Ztotow-Pita. Calos¢ projektowanej obwodnicy znajduje si¢ w
granicach miasta Pity.

Dhugo$¢ odcinka objetego opracowaniem — 1,357 km.

2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Przy opracowywaniu projektu przebudowy uwzgledniono wyniki badan istniejacych
warunkow gruntowo-wodnych przeprowadzonych na calym omawianym odcinku
obwodnicy, a takze techniczne badania podtoza gruntowego w miejscach
przebudowywanych przepustow oraz obiektow mostowych projektowanych w
dolinie rzeki Gwdy.

Warunki gruntowe

W wyniku wykonanych terenowych oraz laboratoryjnych badan geotechnicznych,
dokonano rozpoznania podtoza budowlanego w obrgbie projektowanej inwestycji.
W miejscu lokalizacji inwestycji wystepuja zmienne warunki geotechniczne.
Poczatkowy odcinek trasy drogi przebiega tarasem erozyjno-akumulacyjnym rzeki
Gwdy. Przypowierzchniowa czg$¢ tarasu zbudowana jest z utworow holocenskich
wystepujacych w postaci nasypow niekontrolowanych o zréznicowanej miazszosci,
dochodzacej lokalnie do 2,4 m oraz torfow. Torfy wystepuja nieregularnymi platami
a ich miazszo$¢ nie przekracza 1,6 m. Pod utworami holocenskimi wystepuja
postglacjalne piaski rzeczne, ktérych spagu nie przewiercono. Lokalnie piaski te
wychodza niemal na powierzchni¢. Na odcinku od km 2+500 do km 3+100
obwodnica przebiega dnem doliny rzecznej Gwdy. Fragment ten zostal rozpoznany
otworami do glebokosci 25 m i wykazuje najbardziej skomplikowana i ztozona
budowe geologiczna. Przypowierzchniowe podltoze zbudowane jest przede
wszystkim z humusu o niewielkiej miazszos$ci. Ponize] wystgpuja stabonosne
namuly. Ich miazszos¢ jest bardzo zréznicowana i dochodzi nawet do ponad 36 m.
Miazszo$¢ ta jest bardzo zmienna na przestrzeni nawet kilku metréw. Pod namutami
wystepuja holocenskie piaski i zwiry rzeczne réwniez o bardzo zrdznicowanej
miazszosci 1 potozeniu przestrzennym. Starsze podloze stanowia plejstocenskie
utwory zastoiskowe. Spagu tych osadow nie przewiercono.

Koficowy odcinek obwodnicy przebiega na tarasie nazalewowym  erozyjno-
akumulacyjnym. Jego przypowierzchniowa czg¢$¢ buduje humus o niewielkiej
miazszosci. Ponizej wystepuja piaski i zwiry rzeczne, poczatkowo postglacjalne a
p6zniej pochodzace z fazy pomorskiej zlodowacenia péinocno-polskiego.
Wystepujace utwory piaszczyste 1 zwirowe wystepuja w roéznych stanach
zageszezenia od luznego do zageszczonego. Stany gruntéw spoistych réwnie sa
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bardzo zroznicowane od twardoplastycznych na pograniczu potzwartego do
migkkoplastycznego.

Warunki wodne

Na obszarze prowadzonych badan stwierdzono wystgpowanie jednego
czwartorzedowego poziomu wod podziemnych.

Wody podziemne podlegaja znacznym wahaniom w czasie. Typowe wahania
poziomu wod podziemnych wynosza orientacyjnie 0,50 m. Dokladne wyznaczenie
wahan wod podziemnych wymaga zainstalowania piezometrow i1 prowadzenia
obserwacji w dluzszym okresie czasu.

Poziom w rzece Gwdzie jest stosunkowo zmienny zarowno w cyklach dobowych jak
1 miesigcznych i rocznych.

Wody podziemne i powierzchniowe wykazuja slaba agresywno$¢ korozyjna w
stosunku do betonu modelowego.

Srednia gleboko$¢ przemarzania gruntéw, na rozpatrywanym terenie, wynosi okoto
1,00 m ppt.

3. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej
projekt budowy s$rédmiejskiej obwodnicy miasta Pily na odcinku od al. Wojska
Polskiego do al. Powstancow Wielkopolskich — w uzgodnieniu z Zamawiajacym:

kategoria drogi - gminna,
klasa techniczna -G,
kategoria ruchu - KR4,
predkos¢ projektowa -V, =60 km/h,
predko$¢ miarodajna - Vi, =70 km/h,
obciazenie - 115 kN/o§,
przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy uliczny o dwdch

pasach ruchu (po jednym dla
kazdego kierunku ruchu),
szeroko$¢ pasa ruchu —3,50 m + 2 x 0,20 m ($cieki przykrawgznikowe),
szerokos$¢ pasa ruchu —3,50 m + 2 x 0,30 m ($cieki przykraweznikowe)
— dla odcinka pomigdzy al. Niepodlegtosci 1 wul
Dabrowskiego,
szeroko$¢ chodnikow— min. 1,50 m (chodnik odsunigty od jezdni),
szerokos¢ chodnikow —min. 2,00 m (chodnik przylegajacy do jezdni),
szerokos$¢ chodnika ze $ciezka rowerowa - min. 3,50 m (na obiektach i nasypach)

- min. 4,00 m (na pozostatych odcinkach)
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4. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

4.1

Rozwiazania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Rys. nr 2.

Wszystkie rozwiazania sytuacyjne zostaly zaprojektowane, zgodnie z miejscowymi
og6lnymi planami zagospodarowania przestrzennego gminy Pita (nie naruszaja
ustalen wspomnianych planéw) wladz Miasta i po przeprowadzonych konsultacjach
spotecznych.

Trasa zasadnicza

Trasa w planie przebiega¢ bedzie w obrgbie wydzielonego korytarza zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania terenu.

Trase zaprojektowano z dostosowaniem parametrow tukéw kotowych poziomych do
wymagan Rozporzadzenia nr 430 MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 r.

Os trasy gtownej opiera si¢ na 17 wierzchotkach, z czego 10 zataman wyokraglonych
jest krzywymi:

- W10 25,4166 € (22°52'30") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663

- W11 -28,0201 ¢ (-25°13'5") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663
- W12 -12,1789 ¢ (-10°57'40") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663
- W15 7,2837 ¢ (6°33'19") R=400,00 m L=30,00 m A=109,5445

- W16 39,9931 £(35°59'36") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820

- W17 22,6756 ¢ (20°24'29") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820

- W20 3,6569 ¢ (3°17'28") R=600,00 m L=30,00 m A=134,1641

- W28 10,4641 £ (9°25'4") R=400,00 m L=50,00 m A=141,4214

- W29 30,4245 £ (27°22'55") R=150,00 m L=50,00 m A=86,6025

- W30 22,6787 £ (20°24'39") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820.

Poczatek projektowanej trasy zaczyna si¢ na istniejacym skrzyzowaniu
z al. Niepodleglosci, dalej przebiega nad doling rzeki Gwdy poprzez zaprojektowany
trzy obiekty inzynierskie:

- trzyprzestowy most o konstrukcji stalowej z ptyta zelbetowa ciagty,
- czteroprzgstowa estakadg o konstrukceji - ptyta Zelbetowa ciagta,
- jednoprzgstowy most wolnopodparty o konstrukeji sprezone;j

oraz nasypy uksztaltowane przy brzegach doliny oraz pomigdzy obiektami.
Ich wysoko$¢ wynosi okoto Sm.
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Po przekroczeniu doliny rzeki Gwdy w ciagu obwodnicy zaprojektowano
skrzyzowanie zwykle z ulica Dabrowskiego oraz czesciowo skanalizowane
z ul. Sniadeckich. Na koncowym odcinku tj. pomiedzy ul. Sniadecki i al.
Powstancow Wielkopolskich projektowane jest rozdzielenie kierunkéw ruchu
pojazdoéw poprzez wykonanie pasa rozdziatu o szerokosci ok. 19m. W tym obszarze
zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw zawracajacych, umozliwiajac
wylaczenie si¢ na skrzyzowaniu prawej jezdni z wjazdem na teren A.G.
Projektowany odcinek obwodnicy $rédmiejskiej Pity konczy sie na skrzyzowaniu
skanalizowanym z al. Powstancow Wilkp. i ul. Gluchowska.

4.2  Skrzyiowania

W ciagu projektowanej obwodnicy przewidziano budowe oraz przebudowe

nastepujacych skrzyzowan z istniejacymi ulicami:

km 2+618,00 — skrzyzowanie zwykle z aleja Niepodlegtosci— skrzyzowanie z
wydzielonymi lewoskretami na obwodnicy i sygnalizacja swietlna,

km 3+124,60 — skrzyzowanie zwykle z ulica Dabrowskiego,

km 3+385,85 — z ulica Sniadeckich — skrzyzowanie z wydzielonymi lewoskratami na
jezdni gtownej oraz wydzielonymi skrgtami w prawo,

km 3+461,60 (str. prawa) — zjazd publiczny,

km 3+613,80 (str. prawa) — zjazd publiczny,

km 3+696,43 (str. lewa) — zjazd publiczny,

km 3+828,30 — z aleja Powstancow WIlkp. — skrzyzowanie z wydzielonymi
lewoskrgtami na obwodnicy i sygnalizacja Swietlna,

km 3+894,37 (str. lewa) — zjazd publiczny na stacj¢ benzynowa,

km 3+940,43 (str. prawa) — skrzyzowanie zwykle z ulica Gdanska.

4.3 Zatoki autobusowe

Zaprojektowano budowe 2 =zatok autobusowych, o parametrach zgodnych
z Rozporzadzeniem MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. Lokalizacj¢ projektowanych zatok autobusowych
przyjeto na podstawie ustalen z przedstawicielami Miejskiego Zaktadu Komunikacji.
Zatoki autobusowe zaprojektowano w nastgpujacych miejscach:

- w km 3+341,90 — strona lewa

- w km 3+426,80 — strona prawa

5. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekroje podtuzne projektowanej obwodnicy oraz drog bocznych przedstawiono na
Rys. nr 2.

Opracowano ja przy zatozeniu: spetnienia obowiazujacych wymagan normatywnych
1 zapewnieniu dobrego sptywu wody opadowej z jezdni. W obrebie doliny rzeki
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Gwdy niweleta obwodnicy zostata wyniesiona ponad teren na wysoko$¢ miejscami
ponad 5m ze wzgledu na zachowanie skrajni pod projektowanymi obiektami
mostowymi.

6. PRZEKROJE NORMALNE

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na
Rys. nr 3.

6.1. Parametry geometryczne
Zaprojektowano przekroj

6.2. Konstrukcja nawierzchni
6.2.1.Konstrukcja nowej nawierzchni na jezdni gléwnej
a) podloze Gi:

od km od km 2+659,70 do km 2+902,48;
- warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/12,8 mm o grubosci 5 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- warstwa wiqiqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 8 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- podbudowa zasadnicza — 1z Dbetonu asfaltowego 0/25 mm,
o grub. 10cm wg PN-S-96025:2000
- podbudowa pomocnicza - z kruszywa famanego,

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,

od km 2+659,70; od 2+902,48 do km 3+015,00; od km 3+190,00 do km 3+702,00:
- warstwa Scieralna — (,cicha nawierzchnia”) mieszanka mineralno —
gumowo — asfaltowa 0/12,8 mm wg aprobaty technicznej IBDiIM

Nr AT/2000-04-0950 grubosci 4 cm;

- warstwa wiqiqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 9 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- podbudowa zasadnicca — 1z betonu asfaltowego 0/25 mm,
o grub. 10cm wg PN-S-96025:2000
- podbudowa pomocnicza - z kruszywa famanego,

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,
wg PN-S-06102;
b) podloze Gj:
od km 3+015,00 do km 3+190,00; od km 3+702,00 do km 3+972,01:
- warstwa Scieralna — (,cicha nawierzchnia”) mieszanka mineralno —
gumowo — asfaltowa 0/12,8 mm wg aprobaty technicznej IBDiM
Nr AT/2000-04-0950 grubosci 4 cm;
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- warstwa wiqiqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 9 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- podbudowa zasadnicza — 1z Dbetonu asfaltowego 0/25 mm,
o grub. 10cm wg PN-S-96025:2000
- podbudowa pomocnicza - z kruszywa famanego,

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,
wg PN-S-06102;

- dodatkowa warstwa poditoZa nawierzchni — z gruntow stabilizowanych
cementem o R,=2,5 MPa o grubosci 15 cm;

6.2.2.Konstrukcja nawierzchni zastosowana na zatokach autobusowych,
postojowych i asenizacyjnych

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-4, przyj¢to zalecana konstrukcj¢ nawierzchni
dla zatoki autobusowej z p.5.4.3.b. Rozporzadzenia MTiGM z 2 marca 1999 r.:
- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru szarego,
o grubos$ci 8 cm,
- podsypka piaskowo — cementowa, o grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza — z betonu cementowego B20, o grubosci 24 cm,

6.2.3.Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych przez chodnik
i ciag pieszo - rowerowy

Przyjeto nastepujaca konstrukcje zjazdow:
- warstwa scieralna — z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm koloru —
czerwonego (na zjazdach przez chodnik),
— szarego (na zjazdach przez ciag pieszo — rowerowy),
- podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 3 cm,
- podbudowa — grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

6.2.4.Konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika

Konstrukcje¢ projektowanego chodnika przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM
z 2 marca 1999 r.
- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru szarego,
o grubosci 8 cm,
- podsypka z piasku $rednioziarnistego, o grubosci 5 cm.

6.2.5.Konstrukcja nawierzchni projektowanego ciagu pieszo-rowerowego

Przyje¢to nastgpujaca konstrukejg¢ ciagu pieszo-rowerowego:
- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego,
o grubos$ci 8 cm,

- podsypka z piasku $rednioziarnistego, o grubosci 5 cm.
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7. CHODNIKI, CIAG PIESZY, PIESZO - ROWEROWY ORAZ
SCIEZKA ROWEROWA

7.1

7.2

Chodniki

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej m. Pity
przewiduje si¢ budowe¢ nowych chodnikow o nawierzchni z brukowej kostki
betonowej koloru szarego:

- od km 2+622,00 do km 3+123,90 (strona lewa) — projektowany chodnik o
szerokosci 2m,

- od km 3+123,90 do km 3+391,74 (strona prawa ulicy Bema) — projektowany
chodnik o szeroko$ci 2m wzdtuz ul. Bema,

chodnik do zatoki autobusowej oraz dwa przebicia do ulicy Bema — o tacznej
dhlugosci 139 m,

- od km 3+391,74 do km 3+848,00 (strona lewa) — projektowany chodnik o
szerokosci 2m,

chodnik wzdhuz al. Powstancow WIkp. (strona zachodnia) o dlugosci 69 m-

projektowany chodnik o szerokosci 2,5m.
W rejonie projektowanych skrzyzowan chodniki zapewniaja dojscie do planowanych
przejs¢ dla pieszych. Chodniki posiadaja szerokos¢ 2,0 m.

W miejscach przej$¢ dla pieszych chodnik nalezy zanizy¢ do poziomu jezdni

1 zastosowa¢ krawegznik betonowy wtopiony. Na odcinkach migdzy przej$ciami,
gdzie chodnik przylega do jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej
krawedzi jezdni. W obregbie przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ rampe

o pochyleniu nie wigkszym niz 15%.

Samodzielny ciag pieszy ma szeroko$¢ 2,00 m z obustronnymi opaskami

gruntowymi 2 x 0,50 m. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny i1 wynosi
2%. Opaski gruntowe maja pochylenie 6% w kierunku na zewnatrz.

Chodniki ograniczone sa obrzezem betonowym o wymiarach 6 x 20 cm utozonym na
fawie betonowej z oporem.

Ciqg pieszo - rowerowy

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej m. Pily
przewiduje si¢ budowg nowego ciagu pieszo — rowerowego o nawierzchni
z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego:

- od km 2+622,00 do km 3+460,00 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rOWErowy o szer. 4m,
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- od km 3+460,00 do km 3+613,80 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rOWerowy o szer. 3m,

- od km 3+613,80 do km 3+849,10 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rOWErowy o szer. 4m,

- projektowany ciag pieszo-rowerowy o szer. 4m prowadzacy pod obiekt MG3
(strona prawa) o dlugosci 79 m.

Ciag pieszo-rowerowy zostal zaprojektowany bezposrednio przy jezdni

z pochyleniem poprzecznym 2% w jej kierunku calym odcinku. Oddzielony od

jezdni jest kraweznikiem betonowym, ktoéry wyniesiony jest ponad krawedz

nawierzchni na 12 cm.

8. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach przebudowy polegaja na:

— zdjgciu warstwy humusu (gleba i nasyp niekontrolowany) o grubosci 0,10 m do
0,70 m,

— wykonaniu wymiany gruntéw nienosnych,

— wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopdw i nasypow,

— zahumusowaniu skarp na catym odcinku warstwa grubosci 10 cm,

— obsianiu trawa.

Wykonanie zasadniczych robot ziemnych

Roboty rozpocza¢ od zdjgcia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania

w robotach ziemnych skarp nalezy spryzmowac¢ w bezposredniej bliskosci robot.
Pozostala czg$s¢ humusu nalezy wbudowaé¢ w pasy zieleni 1 wykorzysta¢ przy
rekultywacji terenu w miejscach wykonanych rozbiorek nawierzchni oraz obiektow
kubaturowych.

Ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki gruntowe, podloze pod
projektowane nasypy w dolinie rzeki Gwdy nalezy wzmocni¢ zgodnie z
projektem budowlanym pt. ,,Posadowienie obiektow mostowych oraz nasypu
drogowego na wzmocnionym podlozu gruntowym”.

Nasyp nalezy wykonywaé¢ metoda warstwowa, rOwnomiernie na catej szerokosci.
Stosowane grunty powinny spelnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

Po wykonaniu wykopow i nasypow, plantowaniu skarp przewidziano humusowanie
skarp z obsianiem trawa o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie.

9. ODWODNIENIE

Kanalizacja deszczowa

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ odwodnienie gtownej jezdni oraz takze
ciagdw pieszo-jezdnych prowadzonych wzdhuz gtéwnej drogi. Przewiduje si¢ takze

10
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odwodnienie odcinkow mostowych przy przejsciu obwodnicy nad korytem rzeki
Gwdy. Woda deszczowa przejmowana bedzie przez system zaprojektowanych
wpustow ulicznych potaczonych z kolektorem poprzez przykanaliki z rur
dwusciennych o $rednicy 200mm typu cigzkiego oraz projektowane studnie.

9.1 Odwodnienie od Al. Niepodleglosci do rzeki Gwdy

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ wykonanie kanalu deszczowego o
srednicy od 400 do 600 mm, ktory prowadzony begdzie wzdhuz drogi w poboczu
jedni. Poniewaz na tym odcinku brak jest odbiornikow wod deszczowych, ktore
moglyby przejac sptywajace z nawierzchni jezdni $cieki deszczowe, zaprojektowano
kolektor grawitacyjny, ktory sprowadzal bgdzie $cieki deszczowe do rzeki Gwdy.
Wykonanie takiego kolektora spowoduje konieczno$¢ prowadzenia go na krotkim
odcinku na glebokosci ok. 5 m. Za Al. Niepodlegtosci 1 przed odprowadzeniem
sciekow deszczowych do rzeki beda one podczyszczone w osadniku 1 separatorze
lamelowym.

Lokalizacje wpustéw deszczowych pokazano na rys. nr 2 (Plan sytuacyjny).
9.2 Odwodnienie odcinkéw na obiektach mostowych

Scieki sptywajace z nawierzchni mostow zbierane beda przez system wpustow i
zbierane przez przewdd prowadzony pod konstrukcja mostowa. Przewod rurowy
przeprowadzony bedzie przez przyczétek mostowy 1 wyprowadzony do studzienki
umieszczonej poza mostem, skad $cieki przejete beda przez projektowany uktad
kanalizacji deszczowej. Zarowno uktad wpustow jak i sposob prowadzenia rury pod
konstrukcjami mostowymi zawarte bgda w odrgbnym opracowaniu konstrukeji
obiektéw mostowych.

Na odcinku pomigdzy mostami (od km 2+900 do km 2+975) przewiduje sig
odwodnienie jezdni za pomoca czterech wpustdow oraz przejecie S$ciekow
deszczowych z $rodkowej estakady. Scieki beda sprowadzone do kolektora
deszczowego o Srednicy 0,3 m i1 odprowadzone grawitacyjnie do studzienki
osadnikowej o $rednicy 1,5 m i separatora lamelowego. W osadniku zatrzymana
bedzie grubsza zawiesina mineralna, co uchroni separator przed zbyt szybkim jego
zapelieniem 1 zmniejszy czgstotliwo$¢ jego czyszczenia. Separator lamelowy
powodowatl bedzie oczyszczanie S$ciekow z drobnej zawiesiny 1 substancji
ropopochodnych. Po przej$ciu $Sciekow deszczowych przez uklad oczyszczania
odprowadzone bgda dalej grawitacyjnie do rzeki Gwdy.

9.3 Odwodnienie od rzeki Gwdy do Al. Powstancow i ul. Gluchowskiej

Ze wzgledu na istniejaca w tym rejonie kanalizacj¢ deszczowa, a gtownie istniejacy
kolektor deszczowy o S$rednicy 800 mm, rozwiazanie odprowadzenia $ciekéw z
jezdni polega¢ bedzie na wykonaniu kilku krotkich odcinkow kanalizacji
deszczowej, ktore konczyty si¢ beda w istniejacych studzienkach DN8O0O.
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Odwodnienie nawierzchni ul. Gluchowskiej przewiduje si¢ do istniejacych
studzienek kolektora deszczowego DN400, biegnacego w ul. Powstancow Wikp.
oraz do istniejacych studzienek kolektora DN300, biegnacego w ul. Gluchowskie;.

10.0OBIEKTY MOSTOWE

Ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki gruntowe, podloze pod
fundamenty projektowanych obiektow mostowych nalezy wzmocni¢ zgodnie z
projektem budowlanym pt. ,,Posadowienie obiektow mostowych oraz nasypu
drogowego na wzmocnionym podlozu gruntowym”.

W obrebie doliny rzeki Gwdy w ciagu projektowanej obwodnicy zaprojektowano 3
obiekty mostowe:

10.1 Trojprzestowy most MG 1 w km 2+708,54

Konstrukcja zespolona, 6 dzwigarow stalowych o zmiennej wysokosci zespolonych z
ptyta zelbetowa (h=0,99+2,05 m) 1, = 23,0+38,0+23,0=84,0 m,

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 2+708,54

* klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,

* obiekt na tuku poziomym R=400 m i tuku pionowym R=6000 m.

Przekrdj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 1

— balustrada — 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— jezdnia — 3x3,50=10,50 m
— opaska na jezdni — 0,30m
— opaska na chodniku - 0,50m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— chodnik pieszojezdny — 3,50m
— balustrada - 0,24 m
facznie — 18,30 m

Konstrukcja obiektu MG 1

- ustroj — konstrukcja zespolona, 6 dzwigaréw stalowych o
nos$ny zmiennej wysoko$ci  zespolonych z plyta
zelbetowa (h=0,99+2,05 m)
- 1,=23,0+38,0+23,0=84,0 m
- przyczotki  — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydlami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
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— filary — masywne  korpusy  wychodzace z @ ‘taw
fundamentowych, posadowione na  gruncie
wzmocnionym

— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,

a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm

10.2 Czteroprzestowa estakada EG 2 w km 2+867,30

Konstrukcja ptytowa ciagla zelbetowa (h=1,00+1,07 m)
l, = 14,0+21,0+21,0+14,0=70,00 m,

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 2+867,30

» klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,

«  kat obiektu — a = 90°.

Przekrdj uzytkowy na obiekcie mostowym EG 2

— balustrada — 0,24m
— chodnik - 1,50 m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— jezdnia — 2x3,50=7,00m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— opaska na chodniku — 0,50m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— chodnik pieszojezdny - 3,50m
— balustrada - 0,24 m
facznie — 14,80 m

Konstrukcja obiektu EG 2

- ustrgj — plytowy ciagty zelbetowy (h=1,00+1,07 m)
nosny - 1,=14,0+21,0+21,0+14,0=70,00 m
— przyczotki  — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— filary — po trzy stupy wychodzace z taw fundamentowych
posadowione na gruncie wzmocnionym
— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,
a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm

10.3 Jednoprzestowy most MG 3 w km 3+000,81
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Konstrukcja dwudzwigarowa z betonu sprezonego (h=1,90 m) 1, = 32,0 m wysoko$¢
konstrukcyjna h,=1,90 m.

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 3+000,81
» klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,
*  obiekt na tuku poziomym o promieniu R=400 m 1 spadku podtuznym 0,5%.

Przekroj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 3

— balustrada - 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni - 0,30m
— jezdnia — 2x3,50=7,00 m
— opaska na jezdni - 0,30m
— opaska na chodniku - 0,50m
— Dbariera SP-06/1 — 0,36 m
— chodnik pieszojezdny — 3,50m
— balustrada — 0,24m
lacznie — 14,80 m

Konstrukcja obiektu MG 3

— ustrgj — dwudzwigarowy z betonu sprezonego (h=1,90 m)
nosny - 1,=32,0m
- wysokos¢ konstrukcyjna h,=1,90 m
— przyczotki  — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,
a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm
11.ORGANIZACJA RUCHU

Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Na skrzyzowaniu z al. Powstancow WIkp. zaprojektowano sterowanie ruchem za
pomoca sygnalizacji §wietlne;.

Projekt inzynierii ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
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— Prawem o ruchu drogowym (ustawa z 19.08.1997 r. z pdzZniejszymi zmianami),

— Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow
1 sygnatéw drogowych — Dz. U. Nr 58 — poz. 622,

— Instrukcja o znakach drogowych pionowych i poziomych (Zat. Nr 1 1 2 do
zarzadzenia MTiGM z dnia 03.03.1994 r.),

— Rozporzadzenie MTiGM z dnia 27.07.1999 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach — Dz. U. Nr 66 — poz. 748.

12.URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU POZA OBIEKTAMI
MOSTOWYMI

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy na wysokich nasypach, szczegdlnie w
obrebie doliny rzeki Gwdy, na nast¢pujacych odcinkach przewidziano ustawienie
stalowych  barier ochronnych typu SP-06 (bariera skrajna drogowa
jednoprzektadkowa) o rozstawie stupkéw co 4 m:

A/ strona lewa:
od km 2+622,00 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,50,
od km 3+025,20 do km 3+120,30,

B/ strona prawa:
od km 2+622,00 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,80,
od km 3+024,30 do km 3+120,30,

Urzadzenia zabezpieczajacy ruch pieszy:

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy na wysokich nasypach, szczegdlnie w
obregbie doliny rzeki Gwdy, na nastgpujacych odcinkach przewidziano ustawienie
balustrad (porgczy) typu miejskiego z ksztattownikow stalowych o wysokosci 1,10 m
na chodniku dla pieszych i 1,20 m na §ciezce pieszo—rowerowe;j:

Strona prawa:

od km 2+624,50 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,80,
od km 3+024,30 do km 3+117,40,

Strona lewa:

od km 2+637,80 do km 2+659,50
od km 2+760,30 do km 2+826,40
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od km 2+908,10 do km 2+976,50
od km 3+025,20 do km 3+117,40

13.WYCINKA DRZEW

Planowana przebudowa stwarza konieczno$¢ wycinki 44 drzew.

Plan wyrebu w/w drzew stanowi odrgbne opracowanie. Lokalizacj¢ drzew
przeznaczonych do wycinki pokazano na Rys. nr 2 a ich zestawienie znajduje sig
w opracowaniu ,,Inwentaryzacja zieleni”.

14.KOLIZJE Z ISTNIEJACYMI URZADZENIAMI OBCYMI

Projektowana budowa Srodmiejskiej obwodnicy miasta Pily na odcinku

od al. Niepodleglosci do al. Powstancow Wielkopolskich koliduje z:

sieciami energetycznymi i telekomunikacyjnymi, siecia gazowa oraz wodociagami.
Przebudowa sieci wodociagowej obejmuje:

- przetozenie odcinkéw wodociagu w strefie skrzyzowan z projektowana obwodnica w
rejonie ulic Dabrowskiego, Sniadeckich, Gtuchowskiej i Al Powstancéw
Wielkopolskich.

- Budowa komory zasuw zelbetowej w rejonie skrzyzowania ulic Paderewskiego i
Nowowiejskiego,

- wykonanie zabezpieczenia istniejacych rur wodociagowych rurami ostonowymi

Przebudowa kolizji elektroenergetycznych obejmuje:
- Kolizja nr 18, km 3+115.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 19, km 3+122.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 20, km 3+131.
Przebudowa linii o§wietleniowe;.
- Kolizja nr 21, km 3+149.
Zabezpieczenie linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 22, km 3+378.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 23, km 3+380.
Przebudowa linii kablowej i napowietrznej nN-0,4 kV.
- Kolizja nr 24, km 3+382.
Przebudowa linii o§wietleniowe;.
- Kolizja nr 25, km 3+443.
Demontaz przytacza kablowego enN-0,4kV.
- Kolizja nr 26, km 3+542.
Przebudowa i zabezpieczenie linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 27, km 3+807.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 28, km 3+807 — 3+937.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 29, km 3+828.
Przebudowa linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 30, km 3+829.
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Zabezpieczenie linii kablowej o§wietleniowe;.
- Kolizja nr 30, km 3+829.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 31, km 3+840.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 32, km 3+861
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 33, km 3+930.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.

Przebudowa kolizji telekomunikacyjnych obejmuje:
Urzadzenia Telekomunikacji Polskiej S.A.:

Kolizja Nr 4 — skrzyzowanie z Al. Niepodlegtosci- obejmuje zakres projektowy:
budowg studni kablowych typu SKMP-4, rury przepustowe ukladane metoda
przekopowa typu HDPE 125/7,1, rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS
120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudowe kabli kanatowych,
montaz zlaczy rownoleglych z kablami istniejacymi, demontaz otworow
kanalizacji teletechnicznej,

Kolizja Nr 5 — skrzyzowanie z ul. Sniadeckich - obejmuje zakres projektowy:
budowg studni kablowych typu SKMP-4, rury ostonowe dwudzielne typu
AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudoweg kabli
kanatowych, montaz ztaczy réwnolegtych z kablami istniejacymi, likwidacjg
kabli napowietrznych, likwidacje¢ stupow telefonicznych, budowe kabli
abonenckich

Kolizja Nr 6 — skrzyzowanie z Al. Powstancow WIkp. - obejmuje zakres projektowy:
budowg studni kablowych typu SKMP-8, rury ostonowe dwudzielne typu
AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudoweg kabli
kanatowych, montaz ztaczy réwnolegtych z kablami istniejacymi

Kolizja Nr 7 — skrzyzowanie z ul. Gdanska - obejmuje zakres projektowy:
rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacego kabla
teletechnicznego.

Urzadzenia Netii:

- Kolizja nr 2, km 3+150
Zabezpieczenie kanalizacji telekomunikacyjne;.
- Kolizja nr 3, km 3+851
Zabezpieczenie kanalizacji telekomunikacyjne;.
Likwidacje kolizji z poszczegdlnymi urzadzeniami zaprojektowano w odrgbnych
opracowaniach.

Przebudowa o§wietlenia obejmuje:

- demontaz latarnii i odcinkoéw linii o§wietleniowych,
- utozenie nowych kabli typu YAKY 4x25mm? faczonych z istniejacymi kablami przy
zastosowaniu muf termokurczliwych.
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15.0SWIETLENIE DROGOWE

Wzdluz calego projektowanego odcinka obwodnicy przewidziano budowe
o$wietlenia ulicznego.

16.SYGNALIZACJA SWIETLNA

Na skrzyzowaniach projektowanej obwodnicy z al. Niepodlegto$ci i al. Powstancow
Wielkopolskich przewidziano budowg sygnalizacji swietlnych.

17.SIEC TELETECHNICZNA

Wzdtuz projektowanej obwodnicy zaprojektowano kanalizacj¢ jednootworowa z rur
typu PP 110/3,2 oraz rur przepustowych typu HDPE 120/7,1. Przedmiotowa
kanalizacja projektowana jest w ramach budowy szerokopasmowe;j sieci regionalnej
woj, wielkopolskiego. Docelowo fragment ten begdzie tworzyl czg$¢ miejskiej
szerokopasmowej sieci szkieletowej Pity.
Zakres obejmuje budowe :

* budowe kanalizacji 1-otworowej

* budowg studni kablowych typu SKR-1

* budowg studni kablowych typu SKR-2

* budowe studni kablowych typu SK-6

*  budowe przepustow pod przeszkodami terenowymi z rur typu HDPE 125/7,1

18.ZIELEN DROGOWA

W ramach budowy projektuje si¢ pasy zieleni oraz dodatkowe nasadzenia
w zamian za wycinane drzewa. Miejsce nasadzen zostaly pokazane na planie
zagospodarowania terenu oraz w projekcie branzowym.

19.DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

W celu poprawy warunkéw akustycznych zaproponowano: zastosowanie cichych
nawierzchni drogowych oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci ruchu.

Na ponizszych odcinkach dla redukcji hatasu zastosowano ,,cicha nawierzchnig™:
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od km 2+622,00 do km 2+659,70,
od km 2+902,48 do km 3+972,01.

20.ZAJECIE TERENU

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie prace zwiazane z przebudowa omawianej drogi
mieszcza si¢ w korytarzu wyznaczonym w miejscowym og6élnym planie
zagospodarowania przestrzennego Gminy Pita i sa z nim catkowicie zgodne.

Calos¢ terenu przeznaczonego pod inwestycjg nalezy do Gminy Pita.

21.CEL INWESTYCJI I JEJ WPLYW NA SRODOWISKO

Budowa odcinka obwodnicy srodmiejskiej Pity przyczyni si¢ do usprawnienia ruchu
kotowego w centrum miasta zwlaszcza w rejonie al. Jana Pawtla 1 zmniejszenia emisji
spalin, hatasu oraz drgan.

Przedsigwzigcie nie bgdzie rowniez wywiera¢ negatywnego wpltywu na $rodowisko
gruntowo — wodne, poniewaz wody opadowe kierowane beda do szczelnej
kanalizacji i podczyszczone w separatorach.

Zaniechanie budowy i przewidywany wzrost nat¢zenia ruchu w latach przyszitych
spowoduje, ze obszar przekroczen stezen dopuszczalnych w centrum miasta bgdzie
wigkszy niz obecnie. Natomiast realizacja inwestycji spowoduje, roztozenie ruchu
samochodowego na wigkszy obszar, co skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem obszaru
przekroczen stgzen dopuszczalnych.

Budowa obwodnicy, w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym nie zwigkszy
emisji halasu do $rodowiska, dzigki zastosowaniu ,,cichej nawierzchni” oraz zieleni
izolacyjne;j.

Podsumowujac odstapienie od realizacji budowy obwodnicy $rodmiejskiej Pity
byloby niekorzystne z punktu widzenia ochrony S$rodowiska, zdrowia ludzi
1 poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Opracowat:
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